OUIHKA BIMJinBY ABTOTPAHCIIOPTY

HA CTAH NMPUOOPOXHIX EKOCNCTEM

Mameub A. M., ctyaeHTka; BacbkiH P. A., goueHT, CymlY, m. Cymn
di3unko-reorpadiyHe NOMOXeEHHSA YKpaiHu 3yMOBIIOE TPAH3UTHY POSb HALLOI
aepxasu. KinbKiCTb TpaHCMNOPTY Ha aBTOLUMAXaxX HEBMMHHO 3pocTae. ABTOMODINb,
NOrMMHaKYN Taknin HEOOXiAHWMIA ANSA XUTTH KUCEHb, PA30OM 3 TUM iHTEHCUBHO
3abpyaHIo€e NoBITpsiHE cepefoBMLLE TOKCUYHUMM KOMMOHEHTaMK cepen SKMUX
BaXKKi MeTanu, noniapoMaTuyHi BYrneBOAHI, Caxka, OKCuam KapboHy, HITporery,
Ccynbdypy Ta iHLWIi cnonyku. 3rigHo CTaTUCTUYHUX LaHUX BHECOK aBTOTPaHCMNOPTY
B 3a0pyaHEHHS HaBKONULLIHLOMO cepenoBuLLa, cknagae 6nunspko 60%. 3a KiNbKIiCTHO
LUKIOMBUX BUKMAIB Big aBTOTPAHCMOPTY HAaNBULL NOKa3HMKM MatoTb M. KniB Ta
KuiBcbka obnactb, a Takox [JoHeubka, [JHinponeTpoBcbka, Ogecbka,

XapkiBCcbka obnacri.

HeraTmBHOMY BNnMBY aBTOTPAHCMNOPTY HanbinbLle NigganTbCa NPUOOPOXKHI
ekocuctemu. Lli ekocnctemmn MoxyTb ByT NpeacraBneHi pisHUMM TMnamu: nicoBi,
NyYHi, a TaKOX 3annasu pivok, ypbo- Ta arpoekocucteMn. KoxxeH Tmn ekocuctem
Ma€ CBOI 0COBMMBOCTI, O 3yMOBIIOE BiAMIHHOCTI Y NpoLecax HakonMYeHHs 1
TpaHcdopMaLii XiMiYyHUX enemeHTiB. 3 iHWOoro 60Ky, € HM3Ka CNiflbHUX PUC, LLO
BMAMBaOTb Ha AaHi Npouecw.

BenvymMHa TexHoreHHo BNiMBY aBTOTPAHCMNOPTY NPAMO 3aneXuTb Bi

KiTbKOCTi BUKMAIB, WO NOTpannsaTb y aTMocdepy npu poboTi ABuryHis. 3 ornsay
Ha ue, HanbinbL ICTOTHE 3HAYEHHA MalOTb Taki (bakTopw AK: iIHTEHCUBHICTb MOTOKY
Ta WBNOKICHUN PEXNM PYXY, LWINbHICTb NOTOKY, TUMN i CTaH JOPOXXHLOIO MOKPUTTS.
[MepeBaxatounn BNMB Ha BUKMAM B aTMOCKepHe NOBITPS 34INCHIOETLCA

Npw HEpPiBHOMIPHOMY pPYyCi aBTOTPAHCMOPTY: YacTi 3yNNHKN, ranbMyBaHHS |
HabupaHHs LWBMAKOCTI 3HAYHO 306iNbLUYOTh 3abpyAHEHHS NOBITPSHOrO GacenHy.
Hanbinblua KinbKicTb 3abpygHIO4YMX PEHOBUH BUKUAAETLCS MPU PO3rOHi
aBTOMOGiNg, 0cobsMBO NpY LWBUAKOMY, @ TaKoX NPV pPycCi 3 Marnoro WBUAKICTIO
(40-50 km/rop).

[aHi dpakTopu Bynu BpaxoBaHi npu po3pobui MateMmaTnyHoi Moaeni

NOLLUMPEHHSA BUKMAIB Bi4 aBTOTPAHCMNOPTY Y NPUAOPOXKHI EKOCUCTEMMU, LLO
A03BOMUNO0 BU3HAYNTU CepeHi KOHLEHTpaUii ra3onogibHmnx JOMILLIOK Ta BaXKMX
YaCTUHOK, ypaxoByo4in ONY3inHI NpoLecy B Npu3eMHoMy Liapi nosiTps. Ha
OCHOBI OTPMMaHMX aHaniTUYHNX 3anexHocTtern Byno 34iMCHEHO Bidyanisauito NOTOKIB
3abpyHIOYMX PEYOBWH Bif aBTOTPAHCMNOPTY | OTPUMAHO MNOSISt KOHLEHTpaLn
BiAMOBIAHUX LLUKIASIMBUX PEYOBUH Y NPULAOPOXHIN 30HI. EkcnepnmeHTanbHi
OOCNIMKEHHA NiATBEPAUNN, LLIO HanbiNbLUa KiNbKICTb 3a0pyaHIOYMX PEYOBUH
ocigae B mexax 30 M Big Noniocu aBTO4OPOrN.

OTpumaHi pesynbTaTi € BaXXnNMBMMU NPU aHani3i TEXHOreHHoro BnnnBy
aBTOTPAaHCMNOPTY Ha NPUAOPOXKHI EKOCUCTEMMU B3OBX JOPIr MiXKAEepXaBHOro Ta
HaLiOHaNbHOro 3HA4YEHHSA Ta 34iIMCHEHHI TX MOHITOPUHTY.



r.vaskin
Текстовое поле
ОЦІНКА ВПЛИВУ АВТОТРАНСПОРТУ
НА СТАН ПРИДОРОЖНІХ ЕКОСИСТЕМ
Мамець Я. М., студентка; Васькін Р. А., доцент, СумДУ, м. Суми
Фізико-географічне положення України зумовлює транзитну роль нашої
держави. Кількість транспорту на автошляхах невпинно зростає. Автомобіль,
поглинаючи такий необхідний для життя кисень, разом з тим інтенсивно
забруднює повітряне середовище токсичними компонентами серед яких
важкі метали, поліароматичні вуглеводні, сажа, оксиди карбону, нітрогену,
сульфуру та інші сполуки. Згідно статистичних даних внесок автотранспорту
в забруднення навколишнього середовища, складає близько 60%. За кількістю
шкідливих викидів від автотранспорту найвищі показники мають м. Київ та
Київська область, а також Донецька, Дніпропетровська, Одеська,
Харківська області.
Негативному впливу автотранспорту найбільше піддаються придорожні
екосистеми. Ці екосистеми можуть бути представлені різними типами: лісові,
лучні, а також заплави річок, урбо- та агроекосистеми. Кожен тип екосистем
має свої особливості, що зумовлює відмінності у процесах накопичення й
трансформації хімічних елементів. З іншого боку, є низка спільних рис, що
впливають на дані процеси.
Величина техногенно впливу автотранспорту прямо залежить від
кількості викидів, що потрапляють у атмосферу при роботі двигунів. З огляду
на це, найбільш істотне значення мають такі фактори як: інтенсивність потоку
та швидкісний режим руху, щільність потоку, тип і стан дорожнього покриття.
Переважаючий вплив на викиди в атмосферне повітря здійснюється
при нерівномірному русі автотранспорту: часті зупинки, гальмування і
набирання швидкості значно збільшують забруднення повітряного басейну.
Найбільша кількість забруднюючих речовин викидається при розгоні
автомобіля, особливо при швидкому, а також при русі з малою швидкістю
(40–50 км/год).
Дані фактори були враховані при розробці математичної моделі
поширення викидів від автотранспорту у придорожні екосистеми, що
дозволило визначити середні концентрації газоподібних домішок та важких
частинок, ураховуючи дифузійні процеси в приземному шарі повітря. На
основі отриманих аналітичних залежностей було здійснено візуалізацію потоків
забруднюючих речовин від автотранспорту і отримано поля концентрацій
відповідних шкідливих речовин у придорожній зоні. Експериментальні
дослідження підтвердили, що найбільша кількість забруднюючих речовин
осідає в межах 30 м від полоси автодороги.
Отримані результати є важливими при аналізі техногенного впливу
автотранспорту на придорожні екосистеми вздовж доріг міждержавного та
національного значення та здійсненні їх моніторингу.
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